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Диагностика авиационных двигателей имеет важ-

ное значение для обеспечения летной годности (ЛГ) и 
безопасности полетов. Оценка соответствия требова-
ниям к диагностике с позиций ЛГ проводится в про-
цессе сертификации самолетов и вертолетов. 

Особенно важное значение имеет применение разви-
той системы диагностирования, обеспечивающей раннее 
обнаружение опасных неисправностей, для подтвержде-
ния уровня ЛГ каждого экземпляра двигателя в эксплуа-
тации. Внедрение такой системы требует обеспечения 
достаточной контролепригодности двигателей, наличия 
диагностического оборудования и специальных служб в 
эксплуатации [1], т.е. согласованного участия всех орга-
низаций, заинтересованных в сохранении ЛГ. 

Проведенный анализ показал, что в существую-
щих редакциях Норм летной годности (НЛГ) [2, 3] 
обеспечение контролепригодности и сохранения ЛГ в 
части эксплуатационной диагностики в основном 
предусмотрено со стороны разработчика (изготовите-
ля) двигателя. В [2] содержатся требования к средст-
вам контроля, которые должны обеспечивать диагно-
стику в эксплуатации, выявление неисправностей на 
ранней стадии их развития; получение информации о 
состоянии проточной части и работе систем двигате-
ля, необходимой для эксплуатации по техническому 
состоянию. В связи с применением на самолетах и 
вертолетах электронных бортовых систем контроля и 
диагностики двигателя (БСКД) в НЛГ введены требо-
вания к этим системам и их проверке при испытаниях 
двигателя. В [3] больше внимания уделено программ-
ному обеспечению диагностирования, но конкретные 
требования к контролепригодности отсутствуют. 

В соответствии с современными НЛГ двигателей 
[3] требования к контролю и диагностикt являются 
необходимыми условиями для установления и увели-
чения ресурса авиационных двигателей и их основ-
ных деталей по второй и третьей стратегиям управле-
ния ресурсом. Реализация достаточной контролепри-

годности, обеспечивающей получение объективной 
информации, требуемой для достоверной оценки тех-
нического состояния двигателя и прогнозирования 
отказов с опасными последствиями с помощью 
средств и методов контроля и диагностики, преду-
сматривается планом управления ресурсом.  

Для обеспечения выполнения требований НЛГ 
представлены предложения по разработке рекоменда-
тельного циркуляра, содержащего методы обеспече-
ния и подтверждения соответствия требованиям к 
контролю и диагностике авиационных двигателей. 
При этом рассмотрены проблемы квалификации и 
сертификации наземно-бортовых систем контроля 
двигателя и интегральных систем управления и диаг-
ностики двигателя и самолета.  

Дальнейшее совершенствование требований к 
контролепригодности и диагностике авиадвигателей 
должно основываться на результатах специальных 
исследований по эффективности методов ранней ди-
агностики авиационных двигателей для предупрежде-
ния опасных отказов и по использованию анализа 
безопасности на основе, например, «дерева отказов» 
двигателей для формирования системы диагностики. 
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